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กรณีศึกษาท่ี 6 

รถกระบะ Nissan Big-M ชนกับรถเกง Honda Civic 92 

 

1.  กลาวนํา 
 

รายงานการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกฉบับน้ีเปนสวนหนึ่งของโครงการศึกษาและพัฒนาตัวแบบหนวย

สืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร (พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน) โดยศูนยวิจัยและพัฒนา

โครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน มหาวิทยาลัยขอนแกน ซึ่งไดรับมอบหมายจาก สํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ใหเปนที่ปรึกษาเพื่อทําการวิจัยสืบคนหาสาเหตุการ

เกิดอุบัติเหตุทางถนนจากปจจัยตางๆ และทําการวิเคราะหเชิงลึกเพื่อกําหนดมาตรการและระเบียบวิธีการ

ทํางาน โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของแตละกรณีศึกษาของอุบัติเหตุรวมถึง

จัดทําขอเสนอแนะในการแกไขปญหาเบื้องตน 

 

2. วัตถุประสงคของรายงาน 

 

2.1 เพื่อพัฒนาองคความรู และกระบวนการในการดําเนินการหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและ 

 จราจรในเชิงลึก (In-depth Accident Investigation Unit Model) มา 

 ทดลองปฏิบัติงานจริงในประเทศไทย  

2.2 เพื่อนําแบบฟอรมจัดเก็บขอมลูอุบัติเหตุ (Crash Investigation Report Form)  

 มาทดลองใชในการปฏิบัติการจริงในประเทศไทย  

2.3   เพื่อศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเชิงลึก และเสนอแนะแนวทางการ

แกไข  

 

3.   บุคลากรประจาํหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

 

บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ที่ออกสํารวจและรวบรมขอมูลภาคสนาม ประกอบดวย

ผูเชี่ยวชาญและวิศวกรในดานตางๆ ที่มีความรูและความชํานาญทั้งดานวิศวกรรมความปลอดภัย 

วิศวกรรมยานยนต พยาบาลและนักจิตวิทยา โดยมี ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบุญครอง เปนหัวหนาหนวยฯ 

รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 3-1 

 

ตารางที ่3-1 บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนที่ออกสํารวจภาคสนาม 

 

ชือ่-นามสกุล ตําแหนง 

1. ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบญุครอง หัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

3. นายธีระชัย คมปรัชญา วิศวกรวิจัย 

4. นายจารุวิสข ปราบณศักด์ิ วิศวกรวิจัย 

5. นส.สุภลักษณ ชารีพัด พยาบาลวิชาชีพ/นักจิตวิทยา 

7. นายชัยวุฒิ กาญจนสันติสุข วิศวกรการทาง 
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4. การรวบรวมขอมูล 
 

4.1 ขอมูลสภาพถนนและสิ่งแวดลอม 

 

สถานที่เกิดเหตุเปนทางรวมทางแยกภายในเขตพักอาศัยของมหาวิทยาลัยขอนแกน ซึ่งเกิดจากการตัดกัน

ของถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 4 ตัดกับ ณ บริเวณทางแยกมุมมองชัดเจน ไมมีใบไม ตนไม 

หรือ กอหญาขนาดใหญบดบังทัศนวิสัยการมองเห็น ไมมีอุปกรณแจงเตือนหรือชะลอความเร็วกอนเขาทาง

แยก ปายเตือนทางแยกอยูในสภาพที่ไมสามารถใชการไดดี ดังที่แสดงในรูปที่ 4.1-1, 4.1-2 และ 4.1-3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.1-1 แสดงตําแหนงของที่ต้ังหนวยและสถานที่เกิดเหตุ 

 

 

 

 

 

มหาวิทยาลัยขอนแกน 
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รูปท่ี 4.1-2 ภาพถายหนาตัดถนน ณ บริเวณทางแยกที่เกดิเหตุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.1-3 ระยะการมองเหน็จากชวงถนนกอนถึงทางแยกที่ยวดยานทั้งคูเดินทางมาก 

 

ขอมูลสภาพถนน 

 ทางแยกถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 4 ตัดกับ ถนนสีฐานซอย 4 

- ถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 4 

  - เปนผิว Asphaltic Concrete  

  - ผิวเรียบ  

  - เดินรถสองทิศทาง ทิศทางละ 1 ชองจราจร  

  - ไมไหลถนน  

  - มีเสนแบงการจราจรที่ชัดเจน  

  - ถนนทําหนาที่เปน Local Crossing Road 

- ถนนสีฐานซอย 4 

  - ผิวหินคลุกลาดยางมะตอย (Bitumen)  

  - ผิวคอนขางเรียบ  

  - เดินรถสองทิศทาง ทิศทางละ 1 ชองจราจร  

  - ไมมีไหลถนน 
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  - ไมมีการทาสีตีเสนจราจร  

  - ถนนทําหนาที่เปน Local Access Road 

 ระยะการมองเห็นและมุมมองคอนขางดี 

 ความเร็วที่ควรใชในถนนทั้งสองสายนี้ไมควรเกิด 40 กม/ชม 

 

ขอมูลส่ิงแวดลอม (ท่ัวไป) 

 ณ บริเวณทางแยก เปนเขตที่พักอาศัยของอาจารยและขาราชการในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

 มียวดยานสัญจรไมมากนัก 

 อุปกรณแจงเตือนทางแยกหรอืใหชะลอความเร็วกอนถึงทางแยก อยูในสภาพที่ชํารุดและไม

สามารถใชการได 

 

ขอมูลส่ิงแวดลอม (ณ วันเวลาเกดิเหต)ุ 

 ผิวทางแหงและสะอาด 

 มีแสงสวาง มองเห็นไดอยางชัดเจน 

 ปริมาณการจราจรไมคับคั่งมากนัก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.2-1 บริเวณที่เกิดอุบติัเหตุในเวลาที่เกิดเหตุ 

 

4.2 ขอมูลยวดยานที่เกิดเหตุ 

 

ในอุบัติเหตุกรณีน้ี มียวดยานรวมในอุบัติเหตุทั้งสิ้น 2 คั้น ไดแกรถกระบะ Nissan Big-M BDi และ รถเกง 

Honda Civic’92 LXi โดยมีรายละเอียดของความเสียหายดังตอไปน้ี 
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4.2.1 ขอมูลของรถกระบะ Nissan Big-M BDi 

ขอมูลทางเทคนคิและสิง่ท่ีจากตวัรถ 

 รถรุน Nissan Big-M 2500 BDi King Cab สีนํ้าเงิน 

 เครื่องยนต Nissan Diesel ขนาด 2490 ซีซี. 90 แรงมา  

 ขับเคลื่อนลอหลัง 

 เกียรธรรมดา 5 เกียรเดินหนา และ 1 เกียรถอยหลัง คันเกียรอยูที่ตําแหนงเกียรวาง 

 พวงมาลัยพาวเวอร บิดขวาเล็กนอย 

 ดิสเบรกหนา/ดัมพเบรกหลัง 

 ไมมีฟลมกรองแสงกระจกหนา แตมีฟลมกรองแสงกระจกขางและหลัง ความเขมรอยละ 60 

 อุปกรณมาตรฐานทุกอยางซึ่งมากับตัวรถครบถวน แผนยางที่ปดนํ้าฝน ระบบไฟ แผง

หนาปด เครื่องปรับอากาศ  และวิทยุเทป นาจะอยูในสภาพดีกอนการชน  

 อายุ 14 ป (2535) ใชงานมาแลว 260, 332 กม. 

 

4.2.2 ขอมูลของรถกระบะ Nissan Big-M BDi 

ขอมูลทางเทคนคิและสิง่ท่ีจากซากรถ 

 รถรุน Honda Civic’92 LXi สีเทา 

 เครื่องยนต เบนซิน ขนาด 1600 ซีซี 120 แรงมา 

 ขับเคลื่อนลอหนา 

 เกียรธรรมดา 5 เกียรเดินหนา พรอม 1 เกียรถอยหลัง 

 ดิสเบรกหนา/ดัมพเบรกหลัง ไมมีระบบ ABS (Anti-Lock Break System) 

 ไมมีฟลมกรองแสง  

 อุปกรณมาตรฐานทุกอยางซึ่งมากับตัวรถครบถวน และนาจะอยูในสภาพดีกอนการชน 

 อายุ 12 ป (2537) ใชงานมาแลว 148, 527 กม. 

 

5. ลําดับเหตุการณ 

 

ในวันศุกรที่ 16 มิถุนายน พ.ศ. 2549 เวลาประมาณ 10.30 น. หนวยงานรักษาความปลอดภัยภายใน

มหาวิทยาลัยขอนแกน (รปภ.มข.) ไดรับแจงวามีอุบัติเหตุ รถกระบะชนกับรถเกง เปนเหตุใหรถเกงเสีย

หลักตกลงยังรองระบายน้ําขางถนนแตไมมีผูไดรับบาดเจ็บแตอยางใด จากนั้น รปภ.มข. จึงแจงเหตุให

หนวยสืบสวนอุบัติเหตุฯ ทราบเพื่อออกปฏิบัติงานในเวลา 10.35 น. จากนั้นในเวลา 10.40 น. หนวย

สืบสวนอุบัติเหตุฯ ถึงจุดเกิดเหตุ สภาพที่เกิดเหตุในขณะนั้น รถคูกรณีทั้งสองคันซึ่งประกอบดวยรถกระบะ 

Nissan Big-M BDi และ Honda Civic’92 ยังอยูในตําแหนงเดิมหลังการชนโดยไมมีการเคลื่อนยาย 

คนขับรถทั้งสองคันยังอยูในที่เกิดเหตุโดยมิไดรับบาดเจ็บแตอยางใด  

จากคําใหการของคนขับรถทั้งสองคันสามารถสรุปเหตุการณในเบื้องตนไดวา รถกระบะ Nissan Big-M 

BDi กําลังเดินทางมุงหนาเขาสูทางแยกตามถนนสีฐานซอย 4 ในทิศมุงตะวันออก ในขณะเดียวกับที่รถเกง 

Honda Civic’92 ว่ิงเขาสงทางแยกในทิศมุงใต โดยทั้งคูมีวัตถุประสงคเพื่อจะไปทํางาน คนขับรถเกง 

Honda Civic’92 กลาวอางวา กอนถึงจุดเกิดเหตุตนไดมองเห็นรถกระบะ Nissan Big-M BDi แลว แต

เน่ืองจากตนมาในทางเอก จึงไดทําการชะลอเพียงเล็กนอยเทาน้ันและคาดหวังวารถกระบะ Nissan Big-M 
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BDi จะหยุดให แตเมื่อมาถึงทางแยก ปรากฏวารถกระบะ Nissan Big-M BDi มิไดทําการชะลอแตอยางใด

และเกิดการชนกัน สําหรับคนขับรถกระบะนั้น ยังอยูในอาการตกใจและไมสามารถใหการใดๆ ไดมากนัก 

แตยังกลาวอางวาไมเห็นรถเกง Honda Civic’92 ซึ่งกําลังว่ิงมา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-1 ลําดับเหตุการณแสดงตําแหนงกอนเริ่มชนจนถึงตําแหนงสุดทายของการชน 

 

6. ความเสยีหายของถนนและสภาพแวดลอม 
 

หลังจากที่หนวยไดทําการแนะนําตัวตอตํารวจและผูเกี่ยวของในอุบัติเหตุครั้งน้ี และไดดําเนินการติดต้ัง

ปายเตือนและกรวยยางเปนที่เรียบรอยแลว หนวยฯ ไดเริ่มดําเนินการกําหนดตําแหนงรถและรองรอย

ตางๆ บนผิวจราจรและบริเวณใกลเคียงดวยสีสเปรย จากน้ันจึงไดดําเนินการรังวัดตําแหนงตางๆ ทั้งหมด 

ดังที่แสดงในรูปที่ 6-1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-138 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6-1 สภาพความเสียหายและรองรอยตางๆ ที่ปรากฏบนผิวถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6-1 สภาพความเสียหายและรองรอยตางๆ ที่ปรากฏบนผิวถนน 

7. ความเสยีหายของยวดยาน 
 

ในอุบัติเหตุกรณีน้ี มียวดยานรวมในอุบัติเหตุทั้งสิ้น 2 คัน ไดแกรถกระบะ Nissan Big-M BDi และ รถเกง 

Honda Civic  92 LXi โดยมีรายละเอียดของความเสียหายดังตอไปน้ี 

 

7.1 ความเสียหายของรถกระบะ Nissan Big-M BDi 

 

 ความเสียหายสวนใหญเกิดขึ้นบริเวณดานหนาซายของตัวถังรถ และฝากระโปรงหนา ดัง

แสดงไปแลวในรูปที่ 7.1-1 

 ไฟหนาแตกทั้งสองดวง 

 ไมพบความเสยีหายในหองโดยสารแตอยางใด 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-139 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7.1-1 ความเสียหายของรถ Nissan Big-M BDi 

 

7.2 ความเสียหายของรถเกง Honda Civic’92 LXi 

 

 ความเสียหายสวนใหญเกิดขึ้นบริเวณดานขางซายของตัวรถ จากประตูหนาซายถึงประตู

หลังซาย (ดังแสดงในรูปที่ 7.2-1) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-140 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7.2-1 แสดงความเสียหายของตัวรถหลังจากเกิดอุบัติเหตุ 

 

8. ความเสียหายตอผูรวมเหตุการณ 

 

8.1   ขอมูลท่ัวไปของผูขับข่ีรถกระบะ Nissan Big-M BDi 

 

ผูขับขี่เปนหญิง อายุ 34 ป สถานภาพสมรส  ขับขี่รถยนตมาประมาณ 1 ป แตไมมีใบขับขี่ โดยปกติจะตอง

ขับรถทุกวันเพื่อรับสงคนงาน โดยรถที่ใชประจําเปนรถซ่ึงประสบเหตุ ไมเคยมีประวัติการเกิดอุบัติเหตุ ใน

คืนกอนเกิดเหตุผูขับขี่มีการพักผอนอยางเต็มที่เปนปกติ ไมมีการใชยาหรือด่ืมสุราแตอยางใด กอนเกิดเหตุ

ขับรถมาเปนเวลาประมาณ 2.5 ชั่วโมง จากอุบัติเหตุดังกลาว ผูขับขี่รวมถึงผูโดยสารในรถกระบะ Nissan 

ไมไดรับบาดเจ็บแตอยางใด วัตถุประสงคของการเดินทางเพื่อไปรับคนงาน 

  

8.2 ขอมูลท่ัวไปของผูขับข่ีรถเกง Honda Civic’92 

 

ผูขับขี่เปนชาย อายุ 22 ป สถานภาพสมรส ขับขี่รถยนตมาเปนเวลากวา 5 ป แตรถคันที่ประสบอุบัติเหตุ

พึ่งซ้ือมาเพียง 2 สัปดาห ไมมีใบขับขี่ โดยขับรถทุกวัน โดยรถที่ใชเปนของตนเอง ไมมีปญหาดานสุขภาพ

แตอยางใด ไมเคยมีประวัติการเกิดอุบัติเหตุ ในคืนกอนเกิดเหตุผูขับขี่มีการพักผอนอยางเพียงพอเปนปกติ 

ไมมีการใชยาหรือด่ืมสุราแตอยางใด กอนเกิดเหตุขับรถมาเปนเวลาไมเกิน 5 นาที จากอุบัติเหตุดังกลาว 

ผูขับขี่ไมไดรับบาดเจ็บแตอยางใด วัตถุประสงคของการเดินทางเพื่อไปทํางานที่ หาง Big-C ขอนแกน ซึ่ง

จะตองเริ่มงานเวลา 11.00 น. 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-141 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

9.  การวเิคราะหเชิงลึก 
 

การวิเคราะหในบทนี้ ถูกแบงเปน 3 กลุมไดแก 1) การวิเคราะหหากลไกการเกิดอุบัติเหตุ 2) การ

วิเคราะหหาปจจัยซึ่งคาดวาเปนสาเหตุของอุบัติเหตุ และ 3) วิเคราะหหาปจจัยสงเสริมความรุนแรงของ

อุบัติเหตุ สําหรับการวิเคราะหในสวนที่ 2 และ 3 น้ัน ปจจัยตางๆ ที่พบจะถูกจัดจําแนกเปนกลุมตาม

ปจจัยพื้นฐานซึ่งไดแก คน รถ ถนนและสิ่งแวดลอม  

 

9.1 กลไกการเกิดอบัุติเหตุ 

 

จากรองรอยของบนผิวถนน (Skid and Scratch Marks) บนถนน รวมถึงรองรอยการเสียรูปบนตัวถังรถ

คูกรณีทั้ง 2 คัน สามารถสรุปในเบื้องตนไดวาสวนหนาของรถกระบะ Nissan เปนจุดที่ไปประทะกับบริเวณ

ประตูดานขวาของรถเกง Honda สังเกตไดจากรองรอยของความเสียหายของรถกระบะซึ่งอยูที่บริเวณสวน

หนา และความเสียหายของรถเกง Honda ซึ่งอยูเฉพาะบริเวณดานขางขวา ดังแสดงในรูปที่ 9.1-1 

นอกจากนั้น จากการพิจารณารองรอยบนผิวถนน (Skid and Scratch Marks) ยังพบอีกวารถทั้งสองคัน

แทบไมมีความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุในครั้งน้ีโดยเฉพาะรถเกง Honda Civic ซึ่งไมพบรองรอย

การเบรกแตอยางใด สําหรับรถกระบะพบรองรอยการเบรกบนผิวถนน ซึ่งมีความยาวประมาณ 2.00 

เมตร ที่ลอหนาทั้งสองขาง กอนถึงจุดที่คาดวาจะเปนจุดชน ดังแสดงในรูปที่ 9.1-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.1-1 ลักษณะของการชน ซึ่งไดจากรองรอยบนผิวถนนและผิวดิน 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-142 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.1-2 รองรอยการเบรกบนผิวจราจรของรถกระบะ Nissan Big-M BDi 

 

จากการสัมภาษณ ผูขับขี่รถกระบะ Nissan อางวาขับรถมาดวยความเร็วปกติ มิไดมีอาการรีบรอนเพื่อจะ

เดินทางไปที่ใดที่หน่ึง และไมเห็นรถเกง Honda Civic กอนที่จะเขาทางแยก สําหรับผูขับขี่รถเกง Honda 

Civic กลาวอางวาเห็นรถกระบะ Nissan ว่ิงมาจากและตนไดทําการชะลอรถแลวแตเมื่อมาถึงทางแยก รถ

กระบะไมทําการเบรกและเกิดการชนขึ้น เมื่อพิจารณาบริเวณจุดเกิดเหตุ พบวาระยะการมองเห็น มุมมอง 

และแสงสวาง ไมนาจะเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในครั้งน้ี  

 

เพื่อประมาณความเร็วของการขับขี่ ในเบื้องตนคาดวาผูขับขี่ทั้งสอง นาจะใชความเร็วมากกวาที่ควรใช

สําหรับชวงถนนซึ่งเปนเขตพักอาศัย เน่ืองจากการชนสามารถสงผลใหรถเกง Honda สามารถหมุนไดถึง

ประมาณ 150 องศา เพื่อใหไดคาความเร็วโดยประมาณของยวดยานแตละคันในกรณีน้ี โปรแกรม M-

SMAC ซึ่งเปนโปรแกรมเพื่อชวยวิเคราะหและจําลองการชนถูกนํามาใช ดังแสดงในรูปที่ 9.1-3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-143 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.1-3 ภาพจากสวนแสดงผลของโปรแกรม M-SMAC 

 

จากการจําลองและวิเคราะหการชนดวยโปรแกรม M-SMAC พบวาความเร็วกอนชนของรถกระบะ Nissan 

Big-M ประมาณ 30.5 กม/ชม ในขณะที่รถเกง Honda Civic มีความเร็วกอนชนที่ประมาณ 45.7 กม/ชม 

เมื่อนําผลการคํานวณความเร็วที่ไดมาพิจารณารวมกับคําใหการของผูขับขี่ทั้งสองพบวามีความสอดคลอง

และเปนเหตุเปนผลกัน โดยคนขับรถเกง Honda Civic จะตองไปใหถึงที่ทํางาน (หาง Big-C) กอนเวลา 

11.00 น จึงอาจอยูในความเรงรีบ ยิ่งไปกวาน้ัน ถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 4 มีสภาพผิวเรียบ

และมีความกวางชองจราจรกวาง 3 เมตรตอชองจราจร ดังน้ัน การใชความเร็วที่ประมาณ 45 กม/ชม จึงมี

ความเปนไปได นอกจากนั้นเมื่อพิจารณาคําใหการของผูขับขี่รถกระบะ Nissan ซึ่งกลาวอางวามิไดมี

ความเรงรีบแตอยางใด รวมกับสภาพทางกายภาพของถนนสีฐานซอย 4 ซึ่งมีขนาดเล็กและสภาพผิวจราจร

ในบางชวงของถนนมีความชํารุด ดังน้ันการขับขี่ยวดยานบนถนนสีฐานซอย 4 จึงควรมีการใชความเร็วที่

ประมาณ 30 กม/ชม จึงมีความเปนไปได นอกจากนั้นแลว โปรแกรม M-SMAC ยังไดทําการวิเคราะห

ความเสียหายของของตัวถังรถ (แสดงในภาพที่ 9.1-3) โดยเมื่อเปรียบเทียบกับสภาพความเสียหายที่

เกิดขึ้นจริงของรถทั้งสองคันแลว พบวามีความสอดคลองกันเปนอยางดี  

จากการวิเคราะหทั้งหมดที่กลาวไป สามารถสรุปปจจัยซึ่งกอใหเกิดอุบัติเหตุและปจจัยสนับสนุนความ

รุนแรงของอุบัติเหตุไดดังแสดงในตารางที่ 9.1-1 และมีรายละเอียดการวิเคราะหของแตละปจจัยแสดงใน

หัวขอที่ 9.2 และ 9.3 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-144 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

ตารางที ่9.1-1 ตารางสรุปปจจัยตางๆ ที่พบจากการวิเคราะหเชิงลึกสําหรับอุบัติเหตุครั้งน้ี 

 

 คน รถ ถนนและสิง่แวดลอม 

ปจจัยซึ่งอาจเปน

สาเหตุของ

อุบัติเหตุ 

 

1) ความไมประมาทของ

ผูขับขี่ยวดยานทั้ง 2 คัน 

2) การใชความเร็วทีสู่ง

เกินควรสําหรบัชวงถนน 

- 

 

1) การขาดอุปกรณแจง

เตือนชะลอความเร็วกอน

ถึงจุดทางแยก 

2) หนาที่ของถนนซึ่ง

เปลี่ยนแปลงไปจากใน

อดีต 

ปจจัยซึ่งอาจสนับ 

สนุนความรุนแรง

ของอุบัติเหตุ 

- 

 

1) ลักษณะของกันชนหนา

ของรถกระบะรุนเกาซึ่งมี

ความแข็ง (Rigid) มาก

เกินไป 

- 

 

 

9.2   ปจจัยท่ีคาดวาเปนสาเหตขุองอบัุติเหตุ 

 

จากการวิเคราะหองคประกอบตางๆ ซึ่งกอใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งน้ี ซึ่งกลาวไปแลวในหัวขอที่ 5.1 พบวามี

ปจจัยจากทั้งผูขับขี่ และ ถนนและสิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 

9.2.1 ปจจยัจากคน 

พบวาผูขับขี่รถกระบะ Nissan ใชความเร็วตํ่าในการขับขี่ แตวามิไดมีการสังเกตยวดยานในทิศทางอื่น ๆ 

ของทางแยก สําหรับผูขับขี่รถเกง Honda Civic ถึงแมวาจะกลาวอางวาเห็นรถกระบะที่ว่ิงมาแลว แตตนยัง

ขับรถตอไปโดยที่ใชความเร็วสูงกวาที่ควรจะเปนกอนเขาทางแยก โดยเฉพาะในบริเวณดังกลาวซึ่งเปนยาน

ที่พักอาศัย ไมควรใชความเร็วถึง 45 กม/ชม ดังน้ันจึงสามารถสรุปไดในเบื้องตนวาอุบัติเหตุครั้งน้ีอาจมี

สาเหตุมาจากความประมาทของผูขับขี่รถทั้งสองคัน และการใชความเร็วที่สูงเกินควรบนชวงถนนสําหรับผู

ขับขี่รถเกง Honda Civic  

 

9.2.2 ปจจัยจากถนนและสิง่แวดลอม 

ถนนและสิ่งแวดลอมมีสวนใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งน้ีเชนเดียวกัน ประกอบดวยหลายปจจัยยอย สามารถ

แจกแจงไดดังตอไปน้ี 

 

 อปุกรณแจงเตือนชะลอความเรว็ 

เน่ืองจากถนนดังกลาวเปนชวงถนนในเขตที่พักอาศัย ยวดยานซึ่งสัญจรบนทางแยกควรจะตอง

ใชความเร็วที่ตํ่ามาก เมื่อพิจารณาจากหนาที่ของถนนแตละสาย ความเร็วที่เหมาะสมที่จะใชบน

ถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 4 น้ันควรจะไมเกิน 40 กม/ชม และสําหรับถนนสีฐาน

ซอย 4 น้ันควรจะไมเกิน 25 กม/ชม ซึ่งพบวายวดยานทั้งสองคันใชความเร็วสูงเกินควร จาก

การพิจารณาบริเวณทางแยกพบวาถนนทั้งสองสายไมมีอุปกรณแจงเตือนชะลอความเร็ว อาทิ

เชน ปายเตือนชะลอความเร็ว เนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) หรือปายกําหนดความเร็ว 

แตอยางใด นอกจากนั้นแลว ปายเตือนทางแยกยังอยูในสภาพที่ไมสามารถใชการได ดังแสดง

ในรูปที่ 9.2.2-1  



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-145 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.2.2-1 ปายเตือนทางแยกบนทางแยกที่เกิดเหตุ 

 

 หนาท่ีของถนนแตละสายซึง่เปลีย่นแปลงจากใจอดตี 

สืบเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินและการพัฒนาโครงขายถนนเสนทางหลักสายใหมของ

มหาวิทยาลัยขอนแกนในชวงไมกี่ปที่ผานมาทําใหเสนทางหลายๆ เสนในเขตมหาวิทยาลัยฯ มี

การเปลี่ยนแปลงหนาที่ไป เชนเดียวกับในกรณีน้ี ซึ่งเดิมถนนสายหลักซึ่งทําหนาที่เปน Local 

Crossing Street สําหรับยานชุมชนสีฐานนั้นไดแกถนนสีฐานซอย 4 และถนนสายนี้ยังเชื่อม

ตอไปยังประตูเขา-ออกมหาวิทยาลัยฯ ในขณะนั้นถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 4 เปน

เพียงถนนลําลองซึ่งมีสภาพผิวทางทรุดโทรม ดังน้ันผูที่อยูอาศัยและตองผานชุมชนสีฐานสวน

ใหญจะใชถนนสีฐานซอย 4 เปนถนนสายหลัก (ดังแสดงในรูปที่ 9.2.2-2) แตหลังจากที่มีการ

กําหนดแนวเสนทางหลักของมหาวิทยาลัย ขอนแกนใหม และไดมีการปรับปรุงถนนลําลอง

ดังกลาวใหมีสภาพผิวจราจรที่ดีและเปนสายหลักของพื้นที่ จึงทําใหพฤติกรรมของผูใชรถใชถนน

ในบริเวณชุมชน รวมถึงยวดยานจากนอกชุมชนที่จะตองผานเขามาในพื้นที่ชุมชนเปลี่ยนแปลง

ไป ดังน้ันพฤติกรรมการใหทาง การระแวดระวังรถ ทางเอก-ทางโท รวมถึงระบบปายและ

อุปกรณควบคุมความเร็วตางๆ ณ ทางแยกไมเหมาะสมและมีความขัดระหวางพฤติกรรมแบบ

ด้ังเดิมของคนในพื้นที่และพฤติกรรมใหมซึ่งเกิดหลังจากที่ถนนมหาวิทยาลัยขอนแกนหมายเลข 

4 กอสรางแลวเสร็จ ดังแสดงในรูปที่ 9.2.2-3 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-146 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.2.2-2 พฤติกรรมการเดินทางแบบดั้งเดิมในชุมชนสีฐาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-147 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9.2.2-3 พฤติกรรมการเดินทางหลังจากมีการปรบัปรุงถนนมหาวทิยาลัยขอนแกนหมายเลข 4  

ในชุมชนสีฐาน 

 

9.3 ปจจัยสงเสริมความรนุแรงของอบัุติเหตุ 

 

หลังจากหัวขอที่ 9.1 และ 9.2 ไดกลาวถึงขั้นตอนการเกิดอุบัติเหตุและปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการเกิด

อุบัติเหตุแลว ในหัวขอน้ีจะพิจารณาถึงปจจัยซึ่งทําใหความรุนแรงของอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น ซึ่งประกอบดวย

การพิจารณาปจจัยซึ่งเกี่ยวของกับคน รถ และ ถนน เชนเดียวกับหัวขอ 9.2 และพบวาอุบัติเหตุในครั้งน้ี 

ปจจัยซึ่งอาจเสริมใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุไดแกปจจัยจากรถ โดยพบวากันชนของรถกระบะ 

Nissan Big-M BDi รุนน้ี เปนเหล็กหนาซึ่งมีความแข็ง (Rigid) มาก เมื่อเทียบกับรถรุนใหมซึ่งมีกันชน

หนาเปน Fiber Glass ดังน้ันเมื่อมีการชน การดูดซับพลังงานจะมีนอยกวา และจะสงผลใหเกิดความ

เสียหายตอรถที่ถูกชนมากกวา ในทางกลับกันตัวรถกระบะ Nissan จะมีความเสียหายเพียงเล็กนอย จาก

การทดลองบน M-SMAC เมื่อทําการลดความแข็ง (Rigid) ของกันชนรถกระบะลง พบวาการหมุนลดลง

เล็กนอยและความเสียหายของรถเกงลดลง 

 

 

 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-148 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

10. บทสรุป 
 

ในวันศุกรที่ 16 มิถุนายน พ.ศ. 2549 เวลาประมาณ 10.30 น. หนวยงานรักษาความปลอดภัยภายใน

มหาวิทยาลัยขอนแกน (รปภ.มข.) ไดรับแจงวามีอุบัติเหตุ รถกระบะชนกับรถเกง เปนเหตุใหรถเกงเสีย

หลักตกลงยังรองระบายน้ําขางถนนแตไมมีผูไดรับบาดเจ็บแตอยางใด จากนั้นในเวลา 10.40 น. หนวย

สืบสวนอุบัติเหตุฯ ถึงจุดเกิดเหตุ สภาพที่เกิดเหตุในขณะนั้น รถคูกรณีทั้งสองคันซึ่งประกอบดวยรถกระบะ 

Nissan Big-M BDi และ Honda Civic’92 ยังอยูในตําแหนงเดิมหลังการชนโดยไมมีการเคลื่อนยาย 

คนขับรถทั้งสองคันยังอยูในที่เกิดเหตุโดยมิไดรับบาดเจ็บแตอยางใด  

จากคําใหการของคนขับรถทั้งสองคันสามารถสรุปเหตุการณในเบื้องตนไดวา รถกระบะ Nissan Big-M 

BDi กําลังเดินทางมุงหนาเขาสูทางแยกตามถนนสีฐานซอย 4 ในทิศมุงตะวันออก ในขณะเดียวกับที่รถเกง 

Honda Civic’92 ว่ิงเขาสงทางแยกในทิศมุงใต โดยทั้งคูมีวัตถุประสงคเพื่อจะไปทํางาน คนขับรถเกง 

Honda Civic’92 กลาวอางวา กอนถึงจุดเกิดเหตุตนไดมองเห็นรถกระบะ Nissan Big-M BDi แลว แต

เน่ืองจากตนมาในทางเอก จึงไดทําการชะลอเพียงเล็กนอยเทาน้ันและคาดหวังวารถกระบะ Nissan Big-M 

BDi จะหยุดให แตเมื่อมาถึงทางแยก ปรากฏวารถกระบะ Nissan Big-M BDi มิไดทําการชะลอแตอยางใด

และเกิดการชนกัน  

 

11.     ขอเสนอแนะ 

 

สิ่งที่พบจากการศึกษาสาเหตุของอุบัติเหตุในกรณีน้ี และสามารถนําไปสูการกําหนดมาตรการและนโยบาย 

โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 

 เก่ียวกับถนนและสิง่แวดลอม 

 การติดต้ังอุปกรณเตือนทางแยกและเตือนชะลอความเร็ว รวมถึงการปรับปรุงอุปกรณ

ควบคุมและจัดการจราจร: การควบคุมมาตรฐานของถนนและอุปกรณเพื่อความปลอดภัย

บนถนน การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนซึ่งมีการเปดใชงานเปนเวลานาน และการ

ปรับปรุงอุปกรณควบคุมและจัดการจราจรเมื่อหนาที่ของถนนและพฤติกรรมของผูใชรถใช

ถนนเปลี่ยนแปลงไปจึงเปนสิ่งที่จําเปนอยางยิ่ง   

 

เก่ียวกับคน 

 ความประมาทในการขับขี่และการใชความเร็วเกินควร: ความประมาทของผูขับขี่ และ

พฤติกรรมการขับรถเร็วเกินควร เปนปจจัยหลักในอุบัติเหตุครั้งน้ี หากฝายใดฝายหนึ่งมี

การคํานึงถึงความไมประมาทและใชความเร็วตามความเหมาะสม อุบัติเหตุอาจไมเกิดขึ้น

ได ดังน้ันการรณรงคใหผูขับขี่มีความสํานึกในความไมประมาทและขับรถดวยความเร็วที่

เหมาะสมเปนสิ่งที่มีความจําเปนอยางยิ่ง 

 

สุดทาย ผูสืบสวนขอขอบคุณทุกหนวยงานที่ใหความอนุเคราะหทั้งขอมูลและความรวมมือ โดยมีดังน้ี 

หนวยงานรักษาความปลอดภัยภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน (รปภ.มข.) สถานีตํารวจภูธรอําเภอเมือง

จังหวัดขอนแกน และคณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก  

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร 5-149 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน)  

12.  หมายเหตุของการศกึษา  
 

รายงานฉบับน้ีจัดทําขึ้นเพื่อเปนความคิดเห็นของที่ปรึกษาเทาน้ันและมีวัตถุประสงคใชในทางวิชาการเพื่อ

สนับสนุนการปองกันและควบคุมอุบัติเหตุจากการจราจรและขนสงเทาน้ัน ไมสามารถใชอางอิงใด ๆ ใน

เชิงกฎหมายและเชิงพาณิชยได กรณีที่มีการนําไปเผยแพรดวยจุดประสงคอื่น ตองไดรับความยินยอมจาก

คณะผูสืบสวนเทาน้ัน 

 

 


